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前言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则  第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。
请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。
本文件由辽宁省交通运输厅提出并归口。

本文件起草单位：辽宁省交通运输事务服务中心、辽宁省检验检测认证中心、辽宁省沈抚改革创新示范区管理委员会规划建设和生态环境局、辽宁省交通规划设计院有限责任公司。

本文件主要起草人：。

本文件发布实施后，任何单位和个人如有问题和意见建议，均可以通过来电和来函等方式进行反馈，我们将及时答复并认真处理，根据实际情况依法进行评估及复审。

归口管理部门通讯地址和联系电话：沈阳市和平区十三纬路19号，024-238720722。
文件起草单位通讯地址和联系电话：沈阳市和平区十三纬路18甲2号，024-23868192。

城市公共汽电车场站设施配建规范
1　 范围
本文件规定了民用建筑配建城市公共汽电车场站的一般要求、配建方式、配建规模及主要功能等内容。

本文件适用于辽宁省行政区域内民用建筑配建城市公共汽电车首末站、枢纽站，不适用于城市公共汽电车停车场、停靠站（途经站）。

2　 规范性引用文件
下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。

GB/T 10001.9  公共信息图形符号 第9部分：无障碍设施符号

GB/T 32852.1  城市客运术语  第1部分：通用术语

GB/T 32852.2  城市客运术语  第2部分：公共汽电车

GB/T 33660  城市公共交通设施无障碍设计指南

CJJ/T 15  城市道路公共交通站、场、厂工程设计规范

3　 术语和定义
GB/T 32852.1—2016、GB/T 32852.2—2018界定的以及下列术语和定义适用于本文件。

3.1
公共汽电车首末站 bus and trolleybus origin station and terminal
为公交线路提供运营管理、车辆回车停车及检修清洗、后勤保障等功能的场所（以下简称首末站）。

[来源：JT/T 1202—2018,3.2]

3.2
公共汽电车枢纽站 bus and trolleybus transfer hub station 
为多条公交线路提供换乘服务并具备多种配套功能的场所（以下简称枢纽站）。

[来源：JT/T 1202—2018,3.4]

3.3
配建  construction  
依附于民用建筑进行的配建式城市公共汽电车场站设施的建设行为。
4　 总体要求

民用建筑配建的公共汽电车场站应符合国土空间规划、城市控制性详细规划、城市综合交通规划、城市公共交通规划等有关规划。 

城市公共汽电车场站设施配建应结合新城建设、城市更新等有序推进。
配建的公共汽电车场站应与所依附民用建筑主体项目同时设计、同时建设、同时验收并交付使用，建设费用纳入主体建筑。
配建的公共汽电车场站应配套完善的水、电、暖供应，消防和市政设施。
配建的公共汽电车场站既可采用平面式，也可采用顶盖式，有顶盖的场站宜设置在建筑地面一层。
配建的公共汽电车场站应有明确的管理主体，并对场站的维护、管理、安全负责，涉及多个主体的，应通过协议等方式明确责任范围和界面划分。
具备条件的，民用建筑配建公共汽电车场站设施可适度考虑主体建筑周边公共交通发展需求。
5　 场站配建启动条件
综合考虑主体建筑所在片区发展程度、项目开发带来的交通需求等因素，需要配建公共汽电车场站设施。
配建设施所依附主体民用建筑周边350米范围内无公交首末站、枢纽站，且距离最近轨道交通中途站点出入口超过350米。
拟配建公共汽电车场站设施所依附的民用建筑需达到启动配建阈值标准。
规模居住区应满足：

1）居住人数大于2万人的居住小区，应配建枢纽站或首末站；

    2）居住人数0.7万人-2万人的居住小区，宜配建首末站。

城市客运枢纽（节点）应满足：

1） 火车站设计日均旅客发送量5000人次以上，应配建枢纽站；

2） 机场（不开通公交线路的除外）设计日均旅客吞吐量5000人次以上，宜设置首末站；

3）汽车客运站等级为三级及以上，应配建枢纽站或首末站；

4）轨道交通终点站日均进出站乘客30000人次以上或以2条以上公交线路接驳的，具备条件的宜配建枢纽站或首末站。

医院编制床位数超过800个，应配建枢纽站。
标定人数超过5万人的体育场馆等公共建筑，应配建枢纽站(首末站)；超过3万人的，宜配建枢纽站(首末站)。
6　 场站配建规模
配建场站设施规模根据所依附主体建筑规模、所在区位、客流情况等因素确定，且首末站、枢纽站占地面积最低不低于1000㎡和2000㎡。
规模居住区按居住人口每千人配建150-200㎡场站设施。
医院按编制床位数每增加100个，配建公交场站设施规模增加200㎡。

体育场馆等公共建筑按标定人数每万人配建1000㎡场站设施。
城市客运枢纽（节点）、接驳线路应按客流量及时间分布和出行方式选择特点，考虑最大聚集人数合理确定配建场站设施规模。
有固定座位等标明使用人数的建筑，应参考标定人数确定配建公共汽电车场站设施规模。对无标定人数的建筑，可参考国家现行有关标准或经调查分析确定合理的使用人数确定配建公共汽电车场站设施规模。
配建公共汽电车场站设施规模不易确定的，可考虑未来实际公交车辆停放等因素确定，其中：首末站按每台公交车150㎡标准，以最大进场车辆数确定配建场站面积；枢纽站按入场线路条数确定场站面积，每条线路500㎡，线路同时进场车辆超过2台的，每多1台增加不少于150㎡。
配建公共汽电车场站设施地块形状不规则或无法充分利用的，应按一定比例合理提高场站设施占地总面积。
7　 配建公场站基本功能
配建的公共汽电车场站功能应符合CJJ/T 15的相关规定，其中绿化部分标准不适用于有顶盖的场站设施。
配建公共汽电车场站宜实现功能分区、人车分流。
配建公共汽电车场站应充分考虑新能源公交车充电需求，设置独立的配电用房等设施，并同步完成相应的电力增容。 

有顶盖的配建公共汽电车场站应针对空间相对封闭条件下的新能源公交车消防管理制定相关制度。
配建的公共汽电车场站应按有关标准施划标志标线，配置智能调度终端设备，车辆进出场管理自动监测。
配建的公共汽电车场站应具备完善的引导标识，宜以可视电子屏等方式发布发车动态等信息；所依附的民用建筑为公共建筑的，可在公共建筑内适当设置乘车导引标识或信息发布设备。
配建的公共汽电车场站无障碍设施设计应符合GB/T 33660的要求，无障碍标识的使用应符合GB/T 10001.9的要求。
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